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晴，南风3～4级，3℃～11℃。

7

3月28日

晴转多云，东南风

4～5级，6℃～10℃。

阴，南风3～4级，

7℃～15℃。

浪向南，
水温7.7℃。

第一次高潮在00:49，潮高3.25米；

第一次低潮在07:57，潮高0.85米；

第二次高潮在14:26，潮高3.75米；

第二次低潮在20:50，潮高1.50米。

晴，南风3～4级，1℃～11℃。

晴，南风4～5级，6℃～10℃。

晴，南风3～4级，0℃～13℃。

晴，南风3～4级，2℃～13℃。

晴，南风3～4级，-1℃～15℃。

晴，南风3～4级，-2℃～14℃。

3月28日

晴间多云，南风3～ 4级转
4～ 5级阵风 7级，相对湿度
40%～90%，最低气温4℃，最

高气温10℃。

3月29日

3月30日

0.7

崂山

黄岛

城阳

即墨

胶州

平度

莱西

3月29日浪高1.3米，水温7.9℃。
3月30日浪高0.9米，水温8.0℃。
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双色球（2022033期）
红球：05、12、19、22、

25、26；蓝球：05

福彩3D（2022076期）
0、9、1

排列3（22076期）
1、7、1

排列5（22076期）
1、7、1、7、4

七星彩（22033期）
5、8、3、5、1、1、13

东航MU5735航空器第二部黑匣子发现细节公布

两部黑匣子有啥不同
3月27日下午，“3·21”东航MU5735航空器飞行事故遇难者集体哀

悼活动在事发地搜救现场举行，对遇难者表示哀悼。国务委员王勇参加哀
悼活动。
3月27日14时许，哀悼活动开始，全场鸣笛，“3·21”东航MU5735

航空器飞行事故国家应急处置指挥部全体人员、事故现场搜救人员等面向
遇难飞机方向肃穆而立，默哀三分钟，以此寄托对遇难者的哀思。地方政府
和工作组协助遇难者家属，在搜救现场、殡仪馆等地以多种形式分散开展
哀悼活动。目前，指挥部仍在全力组织开展飞机残骸、遗骸遗物和各类物证
资料的搜寻工作，继续做好各项善后处置工作，同步开展事故调查。
当天，“3·21”东航航班飞行事故客机第二部黑匣子被找到。此前，23

日发现了第一部黑匣子。至此，失事飞机两部黑匣子均已找到。

3月27日下午，“3·21”东航MU5735航空器飞行事故遇难者集体哀悼活动在事发地搜救现场举行。

树根后发现第二部黑匣子
在3月27日的“3·21”东航MU5735
航空器飞行事故国家应急处置指挥部第
八场新闻发布会上，民航局航空安全办
公室主任朱涛表示，27日9时20分左右，
消防救援人员在技术组指定的重点区域
深度搜寻，人工挖掘出一橙色圆柱状物
体。经民航专家确认为第二部黑匣子。
广西壮族自治区消防救援总队总队
长郑西介绍了发现过程：一个搜寻小组
在核心区撞击点正东偏南5度、距离撞击
点40米的位置进行人工精细挖掘作业。
当消防救援人员挖掘至地表往下约1 .5
米深处时，在翻开一块树根后发现一个
被泥土包裹的圆柱形金属罐体。随后迅
速交由民航专家辨认，确认为失事飞机
的第二部黑匣子。“我们挖到一个沾满泥
土的罐体，擦掉泥土，露出了橘黄的颜色
和英文字样，当时真的很激动！”广西消
防救援总队南宁支队副队长陈小辉说。
此前23日，在事故现场主要撞击点

东南方向约20米处的表层泥土中，发现
了失事飞机上的第一部黑匣子。

能否就此还原事故原因？
飞机一般装有两部黑匣子，刚刚发

现的第二部黑匣子为飞行数据记录器。
其中的数据能够为事故原因分析提供真
实、客观的证据。经检查，记录器其他部
分损毁严重，数据存储单元外观较为完
好。目前，该记录器已送往北京专业实验

室进行译码工作。
据介绍，飞行数据记录器一般安装

在客舱尾部，记录时长25小时左右，记录
参数约1000个，记录着飞机的高度、速
度、航向、俯仰角、滚转角、垂直速度等状
态参数，驾驶员操纵飞机的驾驶杆、驾驶
盘、脚蹬位置和通话按钮等参数，以及自
动驾驶仪、自动油门等机载系统状态参
数。在发动机启动时开始记录，发动机停
车后终止记录。此前发现的第一部黑匣
子为驾驶舱语音记录器，一般安装在货
舱尾部，可以记录四个通道声音，记录时
长两到三小时，可以记录四个通道声音，
分别为机长通道、副驾驶通道、备用通
道、环境通道声音。失事飞机的两个记录
器都具有可以抵抗高过载冲击撞击、耐
高温、耐海水浸泡等特性，不易损毁。
据悉，调查人员后期需要把两部记

录器的数据，以及现场勘查的证据、空管
雷达数据、机组和空管单位的陆空通话、
飞机与地面的数据链传输信息、证人访
谈等信息结合起来，进行综合分析研判，
才能更加客观准确地分析事故的原因。
《航空知识》杂志主编王亚男认为，飞
行数据记录仪在解读事故经过方面的价
值大于驾驶舱语音记录器，因为它能够提
供的信息更加准确、直观，可以让我们还
原机舱内最后驾驶员的操作和飞机的状
态。比如可能话音记录仪记录下了驾驶员
说“拉杆”，但最终是否拉杆了，并不好说。
飞行数据记录仪则能记录下所有的操
作，便于我们更准确地还原事故原因。

据新华社、人民日报、央视新闻等

东航集团宣传部部长刘晓东表
示，公司已经正式启动理赔工作，将
依据国家相关法律法规，充分尊重
家属合理诉求，与家属具体沟通方
案细节，制定理赔方案，确定统一的
赔付标准。公司已组建专职团队负
责此次理赔工作，面向家属设置开
通了理赔专线，并按照家属就近就
便原则，主动与家属进行线上或线
下的沟通协商。
截至3月27日12点，已累计分

批接送遇难者家属632人次到现场
吊唁，开展家属心理辅导 1286人
次、心理评估3947人次。
事故心理救援专家组组长尹平

表示，参与救援的人员自灾难发生
以后一直暴露于灾难的现场和悲伤
的情景中，加上救援的过度疲劳及
创伤情绪卷入等因素，会使参与救
援的人员出现一定程度的心理阴影
和心理问题。从这个角度来看，救援
人员也是心理遭受创伤的人员，当
然，也包括救援人员在内。因此，我
们需要及时关注自己和同伴们的心
理健康状况，及时进行自我调节。如
果效果不好，需要及时联系心理专
业人员提供专业的帮助。

尽可能多地搜寻遗骸遗物
广西壮族自治区消防救援总队

总队长郑西表示，事故核心区为山
区，飞机撞击、连续降雨、挖掘作业
对现场地质状况有一定影响。为此，
现场指挥部组织专家进行了勘查研
判，认为事故现场周边的山体存在
小范围滑坡的风险。
下一步将尽可能多地搜寻遇难

者遗骸遗物，给遇难者一个交代，给
他们的家人些许安慰，同时也会尽
力收集飞机残骸，为后续事故调查
提供支持。

东航已正式启动理赔工作
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