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□半岛全媒体记者 李红梅

因在苏伊士运河搁浅造成世纪大堵
船，超大型集装箱船长赐号（Ever Given）
的动态备受关注。此前有消息称，长赐号
将于9月中下旬抵达青岛进行维修。半岛
全媒体记者致电相关修船厂询问，对方表
示外籍轮船维修信息需要保密。
9月28日，记者查询船舶自动识别系

统（AIS）信息发现，长赐号目前位于青
岛潮连岛东南海域，处于锚泊状态，目
的地为CNYTN-MYTPP（深圳盐田港
-马来西亚丹戎帕拉帕斯港），预到时间
为 2022年 3月 12日 7时。业内人士表
示，如果长赐号在青岛维修后重新起
航，意味着该船将在亚欧贸易航线上重
新投入使用。
今年3月23日，台湾长荣海运租用

的超大型货轮长赐号在从深圳盐田港
驶向荷兰鹿特丹港的途中，在从南向北
驶入苏伊士运河后不久搁浅，导致这条欧
亚之间最短航道双向交通阻塞，造成大约
450艘船只被迫延误，引发国际油价、海
运价格尤其是欧亚间航线价格暴涨。
此后，埃及苏伊士运河管理局向长

赐号船东日本正荣汽船提出9 . 16亿美
元的赔偿要求。不过，双方多次协商未
果，长赐号一直被扣留在运河两条水道
之间的大苦湖中。
经过3个多月的谈判，长赐号日本

船东与苏伊士运河管理局就赔偿达成
协议。虽然官方并未透露具体赔偿金

额，但据《华尔街日报》报道称，双方达
成的协议赔偿金额约为2亿美元。
7月7日，这艘2万标箱的巨轮终于

恢复自由身，获准从运河水道旁的大苦湖
中起航，驶离苏伊士运河。船级社ABS允
许长赐号先前往北欧卸货，然后再次通过
苏伊士运河，返回亚洲进行维修。
据航运专业媒体“海事服务网”

（CNSS）消息，8月20日，长赐号从欧洲
卸货返回，在两艘拖轮的协助下有惊无险
地再次穿过苏伊士运河。接下来，这艘船
将穿过红海，计划于9月18日抵达中国青
岛，并将在那里进行一系列的维修工作。
长赐号货轮在欧洲卸货、检查之

后，为何不在当地就近维修，反而跨越
重洋直奔中国青岛？这背后是青岛的区
位优势和海洋装备造修实力。
此前，长赐号船东方面曾表示，之

所以选择到青岛维修，是因为这里非常
契合该船在亚欧贸易航线上重新投入
使用的起点。
作为中国东部沿海重要的港口贸

易城市，青岛是新亚欧大陆桥经济走廊
的节点城市，也是连通“一带一路”的重
要枢纽，拥有北船重工、海西重工、海西
湾造修船基地等多个船舶建造、修理及
配套场地，可以容纳像长赐号这样的大
型船舶停靠维修。
以北船重工为例，其船舶修理与改

装业务遍及挪威、希腊、丹麦、美国、德
国、日本、韩国、马来西亚、英国、印度、
新加坡、中国台湾、中国香港等30多个国

家和地区，与世界各地的船东公司建立了
长期友好的合作关系，拥有3座大型修船
坞，可以承接50万吨以下各类船舶的码
头修理。
“通常情况下，船东公司在修船期
会同步更换船员，并更新补给，因此所
在城市的出入境便利度、交通成本等都
是影响因素。”西海岸新区政协委员张
福刚此前在接受媒体采访时表示，与新
加坡相比，青岛的船舶服务业还有很大
提升空间，应该与交通、旅游、金融服务
等行业协同发展，才会吸引更多像长赐
号这种超大型船舶前来维修。
长赐号到青岛维修，成为青岛海洋

装备制造与维修产业发展的一个代表
性事件。记者尝试联系相关修船厂了解
情况，对方表示其船舶修理业务比较繁
忙，待修船舶一般需要排队等候，并以
“与船东签订保密协议”为由，拒绝透露
更多信息。
随后，记者查询船讯网信息发现，

长赐号货轮已于9月18日23:02到达山
东港口青岛港，9月20日3:36离港，在
港口停留28 . 6小时。9月21日7:39，长
赐号再次驶入山东港口青岛港，至今未
有离港信息。目前，长赐号位于潮连岛
东南海域（3 5 - 3 7 . 7 9 7 N，1 2 1 -
01 .370E），处于锚泊状态。

3月份导致苏伊士运河大堵船，9月18日抵达青岛海域

长赐号修船为啥选青岛？
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