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普及新能源汽车
如何破解充电难题
随着新能源电动汽车保有量爆发

式增长，对充换电基础设施的需求日
益旺盛。“新能源汽车一开始缺的是用
户，但随着保有量逐渐增多，需要打造
良好的使用生态。”上汽通用五菱青岛
分公司相关负责人告诉记者，就青岛
而言，新能源汽车在使用过程中首先
要解决的是充电难题。
虽然从国家到地方有很多政策举

措出台，但由于场区管理者不认同、基
础设施不配套和用地难等症结，新能
源汽车充电桩难以“进场落地”。新能
源汽车充电设施不完善，难以满足现
有新能源汽车充电续航要求，成为推
广新能源汽车的主要障碍。
为了实现新能源汽车产业可持续

发展，上汽通用五菱开发出新能源动
力电池梯次利用技术，通过挖掘退役
电池的剩余残值，将电池检测重组达
到可利用标准后再进行循环使用，利
用动力电池储能，解决了退役电池回
收利用问题。自主研发的首个兆瓦级
梯次利用储能电站，于2020年7月在
青岛分公司正式并网运营，力争打造
青岛新能源发展示范中心。
近几年，上汽通用五菱青岛分公司
与相关部门还建立了“政企联动”机制。
“我们与西海岸新区成立了政企联动小
组，由区长带队，19个部门联动，加强
新能源汽车推广应用。”上述负责人说。

充电桩纳入“新基建”
居民区、停车场是重点
在既有居民小区里建新能源汽车

充电桩，涉及物业服务企业、业主委员
会等，存在一定难度。
“由于充电桩充电功率大、小区内
停车密度高、距离居民楼近、充电无序
等原因，居民小区必须考虑电力负荷
及安全，要对小区充电网进行整体规
划，在有限的电力负荷内，通过功率分
配、有序充电、群管群控，让充电需求
和电力供给得到平衡。”特来电新能源
股份有限公司副总经理周超告诉记
者，充电桩进居民小区不能有一个建
一个，失去整体规划的合理性、有序
性，而应采取城市运营商模式。
上汽通用五菱青岛分公司相关负

责人建议，在小区周边及集中办公场
所等公共区域，加快建设充电设施，建

立新能源汽车充电示范区。“广西柳州
等南方一些城市为了推广新能源汽
车，在政府门口等公共区域建设充电
桩，既方便市民充电，又环保、美观。”
充电桩建设在2020年被纳入“新

基建”七大重点领域。青岛市按照“因
地制宜、快慢互济、经济合理、适度超
前”的思路，出台《关于进一步推动全
市电动汽车充电基础设施建设实施方
案》等文件，重点推进居民小区、公共
停车场、专用停车场等场所新能源汽
车充电基础设施建设，基本建成市区
2公里服务半径、核心城区1公里服务
半径的公共充电服务网络。
青岛市发改委相关负责人透露，

今年将编制完成全市电动汽车充电基
础设施发展“十四五”规划，研究出台
进一步支持充电设施建设的相关政
策，同时完善落实建设运营商承诺备
案制等管理制度，加强日常监管，规范
市场行为，不断提升充电基础设施建
设、管理与服务水平，满足市民绿色出
行充电需求。
业内人士表示，随着电动车保有

量不断攀升与车位稀缺性的矛盾日益
突出，新能源电动车充电模式将由目
前以居民自有充电桩为主的分散式补
电，逐步向快充和换电模式为主的集
中式补电转变。近日，中国石化宣布，
将与新能源汽车企业合作，在一些加
油站导入充换电网络，2025年之前建
设不少于5000座混合站。目前，中国
石化与蔚来汽车合作建设的全球首座
全智能换电站已正式投运。

加速新能源车上路
期待各种优惠增马力
除了充换电基础设施，青岛在充

电费用补贴及免费停车时长等方面，
跟南方一些城市仍有不小的差距。
“为了鼓励市民使用新能源汽车，
南方一些城市将购车补贴转变为充电
补贴，还在机场、医院、商超等公共场
所，允许新能源汽车免费停放 5小
时。”上汽通用五菱青岛分公司相关负
责人透露。
记者查询发现，青岛市发展改革

委今年3月发布的《关于青岛胶东国
际机场机动车停放服务收费有关事项
的通知（征求意见稿）》明确，车辆进入
胶东机场停车场免费停放15分钟，其
中悬挂新能源汽车绿色号牌的车辆首
个2小时免费停放。
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连日来，国内自动驾驶领域成
果频出，不断有巨头企业在其中布
局。4月19日，记者从美团了解到，
该公司新一代自研无人配送车已
在北京顺义正式落地运营，该车型
较上一代具有更智能、更稳定、更
安全，续航时间更长、载重更大等
特点。新款无人配送车是美团过去
五年无人配送探索基础上，推出的
新一代L4级别自动驾驶车型。
据了解，美团新一代自研无人

配送车在前一代基础上进行了多
方面升级迭代，装载量达150kg，
容积近540L，配送时速最高20km
/h。经过5年的测试和运营，通过整
车性能、综合耐久、低温寒区环境
等31个项目测试，自动驾驶技术更
成熟，性能更稳定，能适应全天24
小时运营需求，城市道路续驶里程
达到80km，能感应150米外障碍
物并自动减速。同时，通过安全设
计等五个维度，搭建运营过程中事
前预防、事中监督、事后处置的全
流程安全体系，确保了无人配送过
程中的安全性。
新一代自研无人配送车的生

产制造流程，部分使用了汽车行业
标准，基本实现车辆的线控化、数
字化、一致性等要求，初步具备标
准化量产能力。预计未来3年，美团
将在北京、深圳等多地区和城市落
地，实现外卖、买菜、闪购等业务场
景的无人配送服务。

能网联汽车产业新高地

青岛造车还需要些啥
产业基地”提供重要支撑。

应用全员全域全场景
“入场”智能网联汽车
智能网联汽车是车联网与智能车的

有机联合，既是汽车产业转型升级的大
势所趋，又是孕育其他新兴产业的重要
载体。北京、上海、深圳、长沙等城市早已
争相布局，青岛则在去年跑步“入场”。
2020年10月31日，《青岛市智能网

联汽车产业发展行动计划（2020-
2025）征求意见稿》对外发布，这是青岛
首个智能网联汽车产业的顶层规划。
与北京、上海、长沙等地正在开展的

高级别自动驾驶示范应用不同，青岛在
国内首个提出“全域全员全场景”示范应
用，构建具有青岛特色的智能网联汽车
产业生态体系和应用生态圈。
吉林大学青岛汽车研究院院长王玉

海分析说，“全域全员全场景”示范应用
有利于率先做起市场规模，聚拢行业资
源，打造北京、上海之外的全国示范应用
“第三极”。

出台差异化发展战略
培育名片级新能源车
目前，青岛市正贯彻落实智能网联

汽车国家战略，全面推进智能网联汽车
道路测试与示范应用，积极开展车路协
同、全员全域全场景应用，紧紧追赶智能
网联汽车产业发展制高点，打造智能网
联汽车产业新高地。
青岛市汽车企业云集、品牌林立，厂

家之间投入市场和在研的新能源产品有
同质交叉，而且企业间产品边界越发模
糊。“这种局面会导致市场上同区域的同
档次产品恶性竞争，造成重复研发和资
源投入浪费，拉低整个区域产业盈利水
平。”北京新能源汽车股份有限公司青岛
分公司总经理王庆洲建议，相关部门尽
快出台新能源汽车区域差异化发展战略
和政策，鼓励不同层级的优质企业发挥
特长，培育青岛名片级的新能源汽车产
品。
新能源汽车技术日新月异，目前电

子技术零部件产品占整车成本的65%
左右。“青岛汽车产业链产品分布大部分
在结构件、内外饰件，真正技术含量高的
电子产品较少，这是我们的产业链短
板。”王庆洲建议，政府牵头车企，规划新
能源汽车上下游高技术产业链的引进，
吸引外资在青岛合作设建厂，尽快补齐
产业链短板。
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已初具标准化量产能力
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