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2019年政府工作报告中提到“要坚
持包容审慎监管，支持新业态新模式发
展，促进平台经济、共享经济健康成
长。”这也是继2017年政府工作报告提出
“支持和引导分享经济发展，提高社会
资源利用效率，便利人民群众生活。”以
及2018年政府工作报告要求“发展平台
经济、共享经济”之后，三次写入政府工
作报告，也彰显了政府对于这一新兴业
态的鼓励与支持。
“政府支持之下，共享经济面临的
问题也亟待解决，首先是资金监管问
题。”浙江匡智律师事务所律师占俊向
半岛记者表示，由于共享经济涉及的用
户数量大、范围广，虽然单笔数额不大，
但共享平台可以积沙成塔。一旦出现企
业倒闭、押金无法退还等问题，会造成
比较严重的社会影响。
占俊认为，除了主管部门出台相关
管理办法，国家还要在法律层面采取
“预授权”冻结制度，防止押金流入企业
资金账户，保证资金安全。此外，企业的
自律也必不可少，应建立完善用户押金
退还制度，推行即租即押、即还即退等
模式，避免走酷骑等企业的老路。
“如果监管引导得当，共享经济还
是非常有前景的，比如共享单车的‘成
都模式’，现在依然在健康运行。”在王
哲看来，监管才是让共享经济成长或者
消失更为重要的原因。
为共享单车拓宽非机动车道、城管
部门每月发布共享单车停放秩序考核
情况通报、建共享单车全地下立体式智
能停车库……记者看到，成都对共享单
车支持力度及细节管理都非常到位。公
开报道显示，截至2018年12月，成都市区
有70万辆共享单车正常运营，能够满足
大多数用户的需求。
2017年3月3日，距第一辆共享单车
的出现仅仅108天，成都就在全国率先
以规范性文件形式出台了《关于鼓励共
享单车发展的试行意见》，该意见中，成
都提出“3+7+N”协商管理制度，“N”意味
着共享单车的管理不再只是政府交通
管理部门的“分内事”，共享单车企业能
够也必须广泛参与其中。交通运输部调
研时也高度评价了共享单车发展的“成
都模式”，认为政府、企业、社会三方共
治的“成都模式”值得梳理、总结、推广。
在红杉资本全球执行合伙人沈南
鹏看来，共享经济构成复杂、覆盖广泛，
要研究和适应共享经济各个细分行业
的特点，不宜套用统一的管理模式；应
合理界定不同行业领域的业态属性，实
现分类管理、精准施策。此外，共享经济
发展快、变化多，如继续套用传统的全
流程监管思路，难免求全责备，应转向
加强事中与事后监管。
“如果政府监管得当服务到位，经
过三五年的规范发展，共享单车、共享
汽车可能都会很好，如今这种情况下
去，起码共享单车可能很快就消失了。”
王哲感慨道。

共享单车>>>
App上能搜到，实地找不到

3月15日，半岛记者在摩拜单车App
看到，方圆3公里内只有5辆共享单车，随
后记者按图索骥，但一辆共享车也没有找
到。在少山路和峰山路交叉口，摩拜App
显示有10辆可用单车，记者按定位绕了两
圈也没有找到，周边便利店老板告诉记者，
没在附近见过共享单车。随后记者拨打摩
拜单车客服热线，对方表示，目前摩拜单车
在青岛处于正常运营阶段，出现有单车定
位但找不到的情况可能是有人将单车藏在
家中，后续他们会派工作人员核查。
昔日热闹的李村站地铁口是各家共享

单车最集中的地方之一，属兵家必争之地，
如今却一辆都看不见。负责该地段的保洁
人员告诉记者，以前地铁口一带各式各样
的单车能摆上几百辆，很多年轻人下班时
会使用，但半年前被几辆厢式货车拉走后
就再也没见过。
青岛市的共享单车都去哪儿了？在南

京路上的一座院子内，记者看到，近30辆
酷骑单车与很多报废汽车被堆放在坑内，
已经与杂草成为一体。看门师傅告诉记者，
这些自行车已经放在这里超过两年了，因
为违规停放被相关主管部门没收的，不能
随意搬动。
记者走访发现，只有城阳区的街头可

以看到哈罗单车的影子，还有很多人在正
常使用。不过，在随机问了5位用户之后记
者了解到，他们当中没有一位使用押金，都
是芝麻信用积分650分以上的免押金用
户。他们均表示，如果交押金可能就选择不
骑了。

共享汽车>>>
宣传投放500辆，仅200辆可用

2017年5月，上汽集团旗下共享汽车
品牌“EVCARD”首批上路分时租赁新能
源汽车200辆入驻青岛，根据公开报道，截
至2018年1月EVCARD在青岛投放了500
多辆新能源车，不过记者在EVCARD
App上搜索发现，目前只有200辆左右正
在运营，其中超过一半在西海岸新区。
3月18日上午，记者在宁夏路南京路

交 叉 口 一 处 收 费 停 车 场 看 到 两 辆
EVCARD共享汽车在使用充电桩充电，一
辆车身沾满了泥，另一辆的左前部已有刮
蹭痕迹，车身上写着每天39元封顶，仅限
工作日的9时～ 17时使用。该停车场的工
作人员告诉记者，EVCARD长期租赁车
位，原来经常会停放七八辆，现在只会偶尔
停放一两辆。
与摩拜单车的情况类似，半岛记者按

照App上定位地点来到大润发附近，但并
未发现地图上的汽车。3月18日下午，记者
偶然间在南京路上的市南车管分所发现一
辆布满灰尘的EVCARD共享汽车，负责看
门的师傅告诉记者，这辆车涉及违法没有
处理。记者随后致电EVCARD品牌运营
商——— 环球车享公司，该公司的工作人员
向记者表示，领导正在出差，目前不方便回
应。
在距离这辆EVCARD共享汽车50米

的红领桥下，此前经常停放着大道用车和

GoFun共享用车，如今这里只剩下去年12
月25日入驻青岛的联动云汽车。记者看到
该 款 共 享 汽 车 的 型 号 为 燃 油 型 的
SUV——— 观致5。如果支付宝芝麻信用达
到700分可以免押金，如果未达700分则要
交999元押金，需要在规定的区域停车。记
者看到，该车起步价10元，加上1 . 2元/里
程费以及0 .2元左右的市场费，算下来费用
并不比打车便宜。

共享充电宝>>>
破损率约30%，收回成本需一年

3月18日下午，记者按照街电App的
指引，来到延吉路万达的一家饮品店内。只
见收银台上摆着一台可装12块充电宝供
人租用的机器，其中有3块已经被人借走
了，芝麻信用不足600分的需要交押金99
元，每小时费用为2元。该店服务员介绍，共
享充电宝使用高峰为每天晚上6到9点，平
常每天可能就两三个人借用，周末的时候
就会被借光了，共享充电宝产生的电费由
店里负责，工作人员每天都过来维护。
随后半岛记者联系到街电共享充电宝

一位耿姓城市经理，他介绍共享充电宝的
需求巨大，以他们品牌为例，目前占据了青
岛超过40%的市场，每天超过20万人次使
用。
“交99元押金一般两小时之内就能退
回，使用微信甚至可以秒退。”耿经理告诉
记者，相比于共享汽车和共享单车，共享充
电宝的成本较低，而且后期运维的成本也
不高，虽然他们也曾遭遇到店家倒闭、设备
被偷盗、充电线被拔断、充电线接口被刷胶
水、二维码被破坏等恶性行为，破损率约为
30%，但放在店内会比户外好些，一般来说
一年就能收回成本，随后就能实现赢利。
一位业内人士向半岛记者透露，目前

共享充电宝业务的主要赢利点有两个：租
金收入以及手机应用中的捆绑体验和广告
收入。其中，最直观的收入还是前者。

共享按摩椅>>>
半小时内7人坐，没付钱的

相比于其他共享经济形式，共享按摩
椅有些不同，即便不开机也发挥作为椅子
的功能性，而且它不需要押金，也并不特别
依赖用户，更不用下载App，用户只需要
使用微信和支付宝扫按摩椅扶手上的二维
码付款。
3月18日晚7点半，半岛记者看到，在

延吉路万达影城入口处摆放着8个共享按
摩椅，价格分为三档：8元8分钟的唤醒身
体、12元16分钟的通行气血、15元20分钟
的舒张筋骨。在半个小时内，有7人坐在按
摩椅上，但没有一人扫码付款。虽然有部分
按摩椅会在闲坐一定时间发出“请扫码支
付”的声音提示，这种设定在公共场合显然
有些尴尬，但仍没有“喊”动坐在上面玩手
机的人。
附近商铺的店员告诉记者，按摩椅在

这儿摆放超过半年了，基本没看到过有人
过来进行维护，平时等着看电影的顾客坐
得比较多，但扫码支付的确实不是太多。
“我经常听见椅子的提示音，也有的应该是
坏了，都不出声了。”这位店员说。

■未来方向

“成都模式”
或成治病良药？

扫描二维
码，查看本新闻
更多精彩内容。

车难找、费用高，赢利的只有充电宝？

上了私锁的酷骑单车。

形单影只的共享汽车。

尚能赢利的共享充电宝。

坐的多付钱少的共享按摩椅。

觅的赢利点、难治的“管理病”……

长痛”还是病难医？
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