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1904年，胶济铁
路建成通车，首次将
济南、青岛两座城市
连接起来。114年后
的今天，济南至青岛
最快通行时间缩至1
小时40分，山东半岛
上济南、青岛“双城
记”掀开新篇章。

新历史

济南至青岛高速铁路26日开通运
行，济南至青岛最快通行时间缩至1小
时40分。1904年，胶济铁路建成通车，
首次将济南、青岛两座城市连接起来。
114年后的今天，胶济通道上的胶济铁
路、胶济客运专线、济青高铁实现“三线
并行”。跨越百年岁月，胶济通道在无声
中见证了中国铁路的跨越式发展，同时
也给山东半岛上济南、青岛“双城记”掀
开新的篇章。

道路之变

从铁路外国造到自主知识产权

1904年6月1日，一声嘹亮的火车
汽笛声划破了济南的宁静。这天，山东
省境内第一条铁路——— 胶济铁路全线
通车。济南人纷纷拥向铁路沿线，惊奇
地看着这个钢铁庞然大物，吞云吐雾，
风驰电掣，轰隆隆从远方驶来。
但这条铁路并不是中国人自己修

建。1897年，德国强占胶州湾，迫使清
政府签订丧权辱国的中德《胶澳租界条
约》。为掠夺山东的物产资源，德国人修
建了胶济铁路。
在铁路系统工作了近 40年的徐

中林，从他的爷爷一辈起，一家四代都
是铁路工人，坚守在胶济线上。回忆起
长辈过往的经历，徐中林说：“110多
年前，爷爷徐宝山被德国人征劳工去
修胶济铁路，当时铁路网建起来，所有
事务的管理都要听外国人的。那时爷
爷最盼的就是铁路由咱中国人自己做
主。”
如今，祖辈的期盼早已成为现实。

最新投入运营的济青高铁使用了先进
的无砟轨道，轨道建设用的是我国自主
研发的CRTSⅢ型轨道板。“CRTSⅢ
型轨道板看上去就像一张大席梦思床
垫，有极佳的受力性能，能把承受的重
量均匀分布，最大限度地减少摩擦和震

动，让高速列车平稳运行。”中铁十局相
关负责人说。

车辆之变

从蒸汽机车到“复兴号”

今年 50岁的薛军是中国铁路济
南局集团有限公司济南机务段动车组
司机。从时速60公里的蒸汽机车驾驶
证到时速 350公里的动车组驾驶证，
“老司机”薛军一共考取了7本火车驾
照，也见证了百年胶济通道的车辆变
迁。
时速 60、80、120、200、300、

350公里；蒸汽、内燃、电力机车、动车
组、高铁。薛军驾驶过包括“前进”“东
风”“和谐号”“复兴号”在内的22种火
车车型。“最初的蒸汽机车，时速只有
60公里，需要一直往火车炉膛里添
煤，还要均匀撒到炉膛里才能保证动
力。”薛军告诉记者，当时驾驶火车，往
往是一趟车下来一身煤灰，像从矿井
里上来一样。
上世纪90年代初，薛军开上了内

燃机车，车的时速也提升到 90公里。
内燃机车烧煤油，驾驶室干净宽敞了
许多，还有电炉和风扇。但是内燃机车
发动机的噪音特别大，驾驶员之间交
流全靠比划。薛军说，2006年，电力机
车投入运用，他成了首批电力机车司
机，胶济铁路也成为山东第一条实现
电气化的铁路。2008年后，胶济客运
专线通车，他又开上了动车组列车，列
车的舒适程度有了大幅提升。
如今的薛军，已经成为“复兴号”的

司机。“‘复兴号’驾驶室更宽敞，瞭望范
围更宽广，原本三个操作杆变为一根，
驾驶操作设计更人性化，开‘复兴号’有
一种开豪车的感觉。百年胶济通道，终
于等来了‘复兴号’。”手里拿着最新的
“J1驾驶证”，薛军兴奋地说。

时空之变

从12小时50分到1小时40分

“向者由青岛至济南，须九日或十
日，火车通后，则仅十二小时而已足。”
济南铁路教育基地副主任陈宇舟告诉
记者，这是1904年胶济铁路开通时，
时人对胶济铁路速度的记载。百年前
的胶济铁路设计时速为60公里，这在
当时是世界领先水平，同时也是首次
有铁路将山东最重要的两个城市济南
和青岛连接在一起，两地通行最快时
间为12小时50分钟。
胶济铁路的开通，对当时的济南

和青岛而言，意义十分重大。济南大学
历史与文化产业学院院长林吉玲告诉
记者，胶济铁路通车，是济南得以迅速
实行自开商埠的主要因素，铁路加快
了物资和人口的流动，给济南社会带
来了新的动力和活力。铁路对货运的
带动作用十分明显，青岛作为港口城
市，同样迎来飞速发展。
“济青高铁开通后，济南到青岛的
最短时间压缩到1小时40分钟，这在加
强区域间联系，提高货运效能等方面，
意义重大。”中国铁路济南局集团有限
公司客运部副主任宗辉告诉记者，济青
高铁将与既有的胶济铁路客运专线各
展所长、合理分工。济青高铁以其速度
优势承担区域对外客运的中长途客流，
胶济客专承担济南至青岛间的城际铁
路功能，原老胶济铁路承担区域间的货
运功能。这使得胶济通道的三条铁路，
形成“三线并行”的交通运输格局。
“胶济通道年发送旅客数量从
2005年的572万到2017年的5958万，
增长近10倍。空间没变，但时间大幅缩
短。随着济青高铁持续稳定开行，人口
流动和物资运输进一步提速，济南、青
岛的‘双城记’将掀开新的篇章。”宗辉
说。 据新华社

百年岁月 见证胶济巨变
三线并行 谱写铁运新篇

百年老站见证了济青铁路运输变迁。图为2006年11月13日火车站改造前，老员工合影留念。 半岛记者 何毅 摄

济青高铁为双线客运专线，济南
东站至胶州北（不含）段设计时速350
公里，胶州北至红岛段设计时速250
公里。正线线路长度307 .9公里，共有
桥梁 2 2 座，占正线线路总长的
82 .4%，隧道2座。
2015年12月20日，济青高铁正式

开工
2016年11月16日，济青高铁正式

进入铺板阶段
2016年12月15日，济青高铁跨淄

东铁路连续梁成功转体
2017年3月16日，济青高铁成功

跨越海青铁路
2017年7月15日，济青高铁控制

性工程青阳隧道成功贯通
2017年7月21日，济青高铁全面

进入无砟轨道施工阶段
2017年12月21日，济青高铁的线

下工程全线贯通
2018年 8月 2日，济青高铁开始

联调联试
2018年11月21日，开始运行试验
2018年12月2日，开始按图行车

试验
2018年12月26日，正式通车

青盐铁路建设大事记

青盐铁路为国铁Ⅰ级客货共线
铁路，正线旅客列车设计时速为200
公里；青岛北站（不含）至赣榆北站
（不含）正线长度194 . 5公里，正线共
有特大、大、中桥梁80座，占正线总长
度的49%。新建隧道2座。
2014年12月28日，青连铁路正式

开工建设
2015年9月25日，洋河口站启动

全线首片T梁架设施工
2016年6月30日，青连铁路黄山

屯隧道安全顺利贯通
2016年11月15日，青连铁路青岛

西站开工
2017年9月6日，青连铁路胶黄线

洋河口站开通
2018年 9月4日，跨胶黄铁路特

大桥转体梁成功转体
2018年9月12日，开始联调联试
2018年11月20日，开始运行试验
2018年12月2日，开始按图行车试验
2018年12月26日，正式通车

济青高铁建设大事记
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