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□半岛全媒体记者 王媛

2014年12月，中铁集青岛中心站
获海关总署正式批复建设为“青岛多
式联运海关监管中心”，成为全国第二
家、沿海第一家多式联运监管中心，多
式联运中心成为青岛港的虚拟前沿，
进出港货物由此踏上了一条国际物流
的“快速路”。
目前，青岛多式联运海关监管中

心已经开行了中亚、中蒙、中欧（青
岛）、“中韩快线”和“东盟专线”5条国
际班列，畅通了青岛与乌兹别克斯坦、
哈萨克斯坦、吉尔吉斯斯坦、塔吉克斯
坦、俄罗斯、蒙古国等“上合朋友圈”贸
易往来的“黄金通道”。

5大国际班列
畅通贸易“黄金通道”

5月9日中午12时许，在位于胶州
市胶北镇的青岛多式联运海关监管中
心，满载70个标准集装箱的“胶黄班
列”缓缓驶入中铁集青岛中心站的货
运装卸线，随后，一台45吨级轨道式
集装箱龙门吊启动，开始装卸作业。
这些集装箱里，是从日韩、东南亚

海运至黄岛口岸的棕榈油、电子产品、
日用品、汽车配件等货物，在青岛港下
船后，搭乘“公交化”的“胶黄班列”运
至青岛多式联运海关监管中心，快速
办理通关手续后，将直接搭乘“中亚班
列”，一路向西出阿拉山口，7到10天
后，抵达哈萨克斯坦、吉尔吉斯斯坦、
乌兹别克斯坦等中亚国家。
“相当于把港口搬到了铁路中心
站，实现了港站互联，本地企业出口货
物全流程时间压缩三分之一以上。”黄
岛海关物流监控处多式联运监管科副
科长杜朝蓬介绍，所谓“多式联运”，就
是海、陆、空、铁等多种货物运输方式
的组合形式，多式联运海关监管中心
将各种运输方式的货物进行换装、仓
储、中转、集拼、配送，通过整合监管资
源，优化监管流程，实现运转高效率、
低成本的目标。
2014年12月27日，青岛多式联

运海关监管中心正式运行。运行3年
来，推动中铁集青岛中心站开通了中
亚班列、中蒙班列、“中韩快线”、中欧
(青岛)国际班列和“东盟专线”5条国
际班列，加强了与西安、郑州、乌鲁木
齐等丝绸之路经济带区域海关的对接
协作，简便联运监管手续，推动多式联
运业务快速发展。
记者从中铁集青岛中心站的“国

际班列路线图”上看到，5大国际班列
把港口功能向西延伸，打造内陆最便

捷的东方“出海口”，把班列开到海边，
畅通了青岛乃至山东与上合组织成员
国的贸易“黄金通道”。其中，中亚班列
从青岛多式联运海关监管中心发出，
经阿拉山口、霍尔果斯口岸到哈萨克
斯坦、吉尔吉斯斯坦、乌兹别克斯坦等
中亚国家；中蒙班列从青岛多式联运海
关监管中心发出，经二连浩特到蒙古国；
“中韩快线”以胶州市为中心，内联广东
石龙、外接韩国仁川，搭建了山东半岛、
珠三角与韩国贸易往来的新通道；中欧
(青岛)班列从青岛多式联运海关监管中
心发出，途经济南、天津，在满洲里口岸
出境至莫斯科；“东盟专线”以海铁联运
形式，联接韩国、胶州、广西凭祥和越南。
海运和“五大国际班列”的基础架

构，让青岛多式联运海关监管中心承
担起“东联日韩北美、西接中亚欧洲、
北上蒙古俄罗斯、南下北非东南亚”的
国际物流枢纽重任，成为“一带一路”
沿线国家和国内沿线区域各类物流的
自由集散中心。

3年百万标箱
“青岛制造”走上快速路

千年古胶州，埠通板桥镇。
青岛市是新亚欧大陆桥经济走廊

主要节点和海上合作战略支点的“双
定位”城市，而胶州市地处“丝绸之路
经济带”与“21世纪海上丝绸之路”双
向延长交会点，因海陆空铁综合交通
网络发达，为青岛市贯彻国家战略提
供了强力支持。
青岛多式联运海关监管中心落址

胶州，有着得天独厚的物流环境。胶州
市距青岛大港港区35公里，距前湾港
区30公里，距董家口港区90公里。胶
济铁路、胶黄铁路、胶新铁路、胶济客
运专线和规划中的青连铁路5条铁路
纵横交错、环绕周边，青银、沈海、青兰
3条高速公路连接全国。4F级胶东机
场落户胶州，规划定位为东北亚区域
枢纽机场、面向日韩的门户机场、环渤
海地区国际航空货运枢纽，将于2019

年正式转场运营。
依托优越的物流环境，青岛多式

联运海关监管中心进出港货物由此踏
上了一条“快速路”，中心成为青岛港
的虚拟前沿，可通过海运与180多个
国家和地区的700多个港口往来。
山东路桥国际货运代理公司每个月

都有700多个标准集装箱的汽车配件、电
子产品、轮胎的货物，通过青岛多式联运
海关监管中心办理转关、过境等手续，搭
乘中亚、中蒙班列发往中亚上合组织成
员国、蒙古国，在该公司从事货运代理工
作的曲强，差不多天天都要到来这儿办
理多式联运业务。“海运货物从青岛入
境，经过阿拉山口或者霍尔果斯，然后再
到中亚，时间上要节省7天左右。”曲强告
诉记者，海铁联运有更加便利的条件，为
企业争取到了更多的客户和货源。
自投运至今，经过3年建设与发

展，青岛多式联运海关监管中心已形
成庞大的海运、铁路货运网络，内接西
安、郑州、武汉、成都等国内重要城市，
以及阿拉山口、霍尔果斯、满洲里、二
连浩特等边境口岸，外联北美、南美、
欧洲、东北亚、中亚、东南亚、蒙古国和
俄罗斯等国家和地区。
黄岛海关统计，2017年，青岛多

式联运海关监管中心监管到发总运量
突破42万标箱，同比增长18 .3%，居全
国铁路集装箱中心站第四位。中心近3
年监管到发总运量连续突破20万、35万
和42万标箱，呈现出持续快速增长态
势，合计到发总运量约100万标箱，带动
青岛港海铁联运量连续两年跃居全国
规模以上港口首位。越来越多的“中国制
造”“青岛制造”源源不断地通过这一枢
纽，被输送到“一带一路”沿线国家。
据黄岛海关的分析，山东省乃至周

边省市的货物可通过多式联运出口中
亚和欧洲国家，沿黄地区货物通过青岛
多式联运海关监管中心海运出口全球
90多个国家和地区。输送商品种类涵盖
机械、电子、化工、纺织、汽车、家电、医
疗、食品、建材、家具、服装、文具、
玩具、化妆品和农产品等上
千品种。

海路＋铁路，飞架贸易“快速路”
青岛多式联运海关监管中心开行5条国际班列畅通“朋友圈”

□新华社发
5月7日，在“中铁集青岛中心站”，值班站长指令“青岛号”中亚国际班列开行。

时间快一倍费用降下来
千余企业受益多式联运

5月9日，记者在海关窗口遇到了
正在办理通关手续的青岛远洋大亚物
流有限公司海铁物流中心现场部主管
陆书盛，他告诉记者，他所在的公司自
1998年开始与中亚国家做贸易，即从
东南亚、日韩进口茶叶、棕榈油、汽车
配件等货物，在青岛转关至中亚国家。
“在青岛开通中亚班列以前，我们要走
15天左右的海运，而且要在郑州等地
中途中转，现在中亚班列直达中亚口
岸，不会产生二次运输，运输时间上缩
短了一半，一个星期左右就能到。”陆
书盛深有体会地说，青岛有了多式联
运海关监管中心后，“货源和客源陡
增，发车效率非常高。”
“货物只要运抵中心，就视为运抵
口岸了，企业可以直接办理报关、查验、
放行和集港等手续，通关更为便捷。”杜
朝蓬介绍，这种功能之下，外贸企业整
体通关和物流费用平均降低30%以上。
随着各班列的陆续开行，青岛多

式联运海关监管中心已形成北达俄
蒙、南连东盟、东至日韩、西到欧洲的
“四大经济走廊”，极大方便了胶州市
及周边地区1000多家外贸进出口企
业，带来了实实在在的经济效益。
“中心投运以来,最大受益者是沿
黄九省一市及‘一带一路’沿线企业，
而青岛本地的企业更是‘近水楼台先
得月’。”中外运物流有限公司的鲁经
理算了一笔账，“利用海铁联运,仅仅
从港口到多式联运中心，每运输一个
集装箱就可节约300元，公司每年累
计节约运输费用近百万元。”同样，货
物搭载中欧(青岛)班列可直达莫斯
科，全程7900公里，运行时间约22天，
比海运节省30天左右。货物搭载“东
盟专线”抵达越南河内、同登等地区，
相对海运节省一半时间，相对陆运节
省20%的物流费用。
借助正在建设的胶东国际机场空

运快捷优势，青岛海关还不断探索发
展跨境电子商务和邮递快件业务，探
索建设日本、韩国和中亚货物的仓储、
中转、分拨、展销基地，促进国际商贸
物流东联西通。同时，结合“智慧海关”
示范点建设，正为进出口贸易量身打
造“港站一体、站站一体”。
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